Le marché de I"émigration

Le formidable march! qu'offrait cette ! migration massve a !'t! exploit!
smblet-il " la fois par les compagnies de transport maritime e par quelques
hommes d'affaires, aux id! es plus ou moins philanthropes.

Les premitires voyaient dans cet afflux de passagers I'accroissement de leur
activit! et la rentabilit! de leur entreprise. C'est pourquoi €elles engageaient
des agents charg! s de faciliter les d! marches de r! srvation et d'embarquement,
jusque dans les campagnes les plus recul! es et de proposer « des facilit! s de
paiement ».

La digribution de concessons propod e par pluseurs pays et principalement
I'Argentine a donn! desid!es" quelques hommes entreprenants qui s sont
transorm! s en entremetteurs

Ayant rluss " s rlserver d'immenses concessons ou des promesses de
concesson en vue d'une colonisation, ils proposaient dans nos provinces, 0us
forme de contrats I'accesson " la propri!t! de parcelles dans ces concessons Ils
n'hl staient pas" jalonner le pays pour proposer des contrats de colonisation.
S leurs d! marches avaient un but lucratif, elles ! taient assorties d'un id! a
philanthrope. Ces hommes ont convaincu bon nombre de paysans les entrahant

vers l'aventure. Sil y a eu quelques ! checs il y a eu auss des succhs

Les registres de Laplace

Jean-Baptige Laplace, natif de Bugnein, village voisn des communes de
Vielled gure, Sauvelade et Loubieng, !tait bien connu dans le canton de
Lagor et pouvait inguirer confiance. Ses registres conserv!s par sa famille,
t!moignent de son activit! . Activit! qui ssmble relever plus de I'agent voyagige
que d'un agent recruteur. Sil a probablement dans les premiers temps exerc!
on activit! comme employ! d'une agence connue op! rant elle-m%ne pour
le compte de compagnies maritimes, il a tr#s vite pris de I'ind! pendance,
d'abord en association avec un partenaire, puis seul enauite.

Lorgqu'il commence ses regisres en B79, I' migration et la publicit! pour
le recrutement !taient r!glement!es Mais le retour au pays des premiers
I'migrants t! moignant de leur r!usste tenait largement lieu de publicit! . Les
principaux recruteurs de cette ! poque furent ces premiers ! migrants qui s
chargeaient d'aider la famille et les amis " se trouver un emploi dans leur
pays d'adoption. Ces derniers avaient pris I'habitude des voyages et avaient
recours aux servicesde Jean-Baptiste Laplace ou " ces concurrents, tout auss
bien que les nouveaux ! migrants

On peut facilement diginguer cesrichesvoyageursdes! migrantsqui n'ont pas
toujours I'argent n! cessaire pour le voyage et dont certains sont § pauvres qu'ils
n'ont qu'un billet de pont. Les riches familles prennent une cabine et lorgu'il y a
des jeunes enfants la nurse & quelques servantes voyagent avec dles Ces dernifres

pour la plupart espagnoles n'ont bien souvent droit qu'™ un passage en cae &

Les recruteurs « prives »

Certains de ces agents et pas toujours
deliberement, ont entrage ceux qu'ils avaient
recrutss dans une aventure perilleuse.

Les contrats envisage s lors de I'engagement
pas toujours honoares, les structures d'accueil
annoncs es insuffisantes, ajoutees ¢« cela les
peripeties de la navigation et I'instabilite
politique du pays d'accueil, toutes ces causes
reunies ont transforme le r, ve annonce en
une aventure cauchemardesque et perilleuse.
Ce fut le cas pour certains des Bigourdans,
recrutes par le docteur Auguste Brougnes,

en vue d'aller coloniser le site de Corrientes
en 1854 en Argentine et qui ¢ I'arrivee, site

« des disfonctionnements politiques, n'ont pas
pu obtenir le lotissement promis.

Des *migrants ont df se replier vers la capitale
de Buenos Aires et d'autres ont df gagner
I'Uruguay. Un proc, s fut par la suite intente
contre lui.

La colonisation du site de Pig..e en 1884

en Argentine, due ¢ I'initiative de Clement
Cabanettes, natif de I'Aveyron semble avoir
+te dans |'ensemble avoir reussi.

5



B

Qoo A 25 ctvnrdle 7777,

J{M M4§ ":’-'Q}‘ i TR ga ol
- . o AL Y R mﬁﬁﬁ-’hffo o s

ALl AR L R S NG S
e it _ﬁe;;m?m NN
ORI S R N TR R €
7 ERPA s S | LR NN i ]
ity n 12, g
(Jq‘"wa—-\ - aanse wo o, »
S N et ok B |

>

o Ras

o
5 -.z»M)Gp :

Registre Laplace.

(05;- A

2o,

LA

N

72,



Emigrants passagers.

L'agent de voyage Laplace fournit donc des billets d'embarquement sur
les vapeurs des compagnies transatlantiques toutes classes Il tire ses revenus
d'un pourcentage qu'on lui accorde sur chague passage payant. Il tient donc
scrupuleusement ses comptes, particuli#rement durant la p!riode o( il aun
asoci! . $sfrais de gegtion vont des commissions dues” certains entremetteurs
nomm!s aux frais d'accompagnement des clients jusqu™ Bordeaux ou
Santander et aux frais de nourriture sur cesitin!raires Il e3 quegion ! galement
de « frais de march! » ; ce qui laise penser que Jean-Baptige Laplace pouvait
tenir une place sur les march! s des environs o( il trouvait une grande par-
tie de sa client#le et o( cette derni#ire ! tait certaine de pouvoir I'y trouver.

Sur la premi#re ligne de son premier regidre, il a!crit :

« Liste des passagers que j‘ai fait embarquer et leur destination ».

Ce qui ne laisse aucune ambigu)t! sur son activit! .

Il y consgne sur ses cahiers, le prix pay! par le passager et sil y alieu le
cr!dit accord! avec les modalit! s de remboursement. Il enregidre les dates
des d! parts l'identit!, I'*ge et I'origine des passagers, leur degtination et le
nom des paguebots emprunt! s

Ses regigres ne concernent qu'une p!riode d'une vingtaine d'ann! es de
B79 " B00. lIsont !'t! pr!cieux pour retrouver latrace de certains ! migr! s
ceux dont c'!tait le premier d! part, et ceux qui repartaient apr#s une vidte
au pays

A la auite des liges d'embarquement, les cahiers comportent des notes
plus personnelles notamment de la corregpondance qu'il a recopi! e. De celles
ci, on apprend que Jean-Baptise Laplace e un insoumis qui, en B63 ed en
Argentine et qui en 1868 parvient " rentrer en Bl arn pour e faire juger pour
0N insoumisson et pour « racheter » un remplatant.

Credit sur le prix du passage

Certains passagers recourraient au cre dit
pour payer le prix de leur passage.

Dans ses registres, Jean-Baptiste Laplace
notait bri, vement les conditions de credit
qu'il accordait * certains passagers :
Dans ses debuts, il consentait des
«titres ¢ six mois sans inter, ts »

Par la suite, il notait simplement le montant
du credit et la part d'inter, ts versee

* I'achat du billet, par exemple :

- credit 120 francs avec inter, ts

- ou, credit 200 francs, a consenti

une hypoth, que

Notes sur I'activite de Jean-Baptiste Laplace

Les autres renseignements que I'on peut
trouver sur les cahiers de Jean-Baptiste
Laplace :

Quelques notes br, ves peuvent indiquer qu'au
debut, Laplace travaillait pour I'agence Colson
+ Bordeaux. Agence tr, s connue sur la place
travaillant, pour le compte des « Messageries
Maritimes » et des « Chargeurs Re unis » au
recrutement vers la Plata.

Le 5 mars 1881, il note : « de ce jour travaille
avec Mr Sarasola, place Gabriel (¥4) ¢
Bordeaux ».

Le 18 mai 1883 : « « partir de ce jour travaille
avec Mr Laborde en societs ».

Des comptes de fin d'annee o! ils se partagent
les benefices, on sait qu'il s'agit

de Biot-Laborde. Leur collaboration a cess®

sans qu'il ne I'ait nots.



Re glementation de I'smigration

Un decret du 9 mars 1861 definissait le statut
d'smigrant :

« stait considers comme ¢migrant tout passa-
ger qui n'est pas nourri ¢ la table du capitaine
et qui paie mains de 40 francs par semaine
pour son passage et sa hourriture sur

les navires « voiles et moins de 80 francs

sur les navires « vapeur ».

Les prix de certains passages enregistre s par
Laplace, sont bien en dessous de ces prix dans
les annees 1880. Sans doute les compagnies
avaient-elles baisse leurs tarifs et, bien des
*migrants voyageaient toujours en cale.

La multiplication des agences de recrutement
et le z,le des recruteurs «taient « |'origine d'un
si grand nombre de de parts, que

le gouvernement a decide de prendre des
mesures pour reglementer I'smigration. A partir
de 1885, il cree les services de I'smigration,
charge s entre autres du contr'le

des visas des ¢ migrants.

Ces services sont censes aussi de contrler

les conditions sanitaires dans lesquelles
voyagent les smigres. Les compagnies sont
oblige es de fournir les listes

de leurs passagers et de leurs visas.

Ayant !'t! confront! avec I'' migration " titre personnd, il avait, non seulement
parfaite connaissance des fili#res mais il avait acquis des biens" Montevideo
et des relations sur place. En particulier les fr#res Lacassagne et son beau-
fr#re Pascal Casamajour dont on sait par leur correspondance qu'ils
continuaient de soccuper de sesint!r%s" Montevideo et lui fournissait

parfois de I'aide, m%me pour accueillir ou aider certains de s passagers

Le voyage

g, I''migration vers |'Espagne ! tait relativement aid e et peu co/ teuse, les
d!parts vers « les Am!riques » !taient plus risgu!s et n!cesstaient une
somme d'argent plusimportante. Lesregisres de Laplace ont conserv! le prix
pay! pour chague passager. En comparant ces prix, on saper+oit que pour
un passage vers BuenosAires le montant a pu varier de 25" 700 francs Cet
I'cart tient " la clase du paquebot et " la classe de passagers. Il es probable
gue les personnes qui n'ont pay! leur passage que 25 francs n'avaient pas
de cabine et ont endur! les quelque trois semaines de traverd e, sur I'entre
pont ou dans les cales et qu'ils avaient probablement d/ pr!voir leurs vivres
pour ladur!e du voyage. Il para® que certains emportaient mome leur matelas
avec leur maigre baluchon. Les descendants d'! migr!s qui ont entendu les
r! cits de ces voyages affirment souvent que I'ajeul, ou I'a)eule parfois, ! tait
parti « en sabots, le baluchon sur I'! paule et pour payer le prix du passage,
avait travaill! sur le bateau ».

Les premi#res traverd es vers « lesAm!riques » s faisaient en bateaux "
voiles Hles duraient pluseurs ssmaines et pouvaient, faute de vent %re retard! es
Aind, le voyage qui mena Alexis Peyret, de Bayonne vers Montevideo, en

B52 a dur! soixante-quatre jours, sans ecale et sans panne de vent.

East River 1905.



D!j" quelques « vapeurs » commen+aient " dllonner les mers Les « clients »
de Jean-Baptigte Laplace ne connurent que des « vapeurs » certains avec deux
ou trois chemin! es.

A voile ou " vapeur, la traverd e de I'Atlantique !tait une aventure qui
n'ltait pas sans risques Les conditions de navigation, soumises aux al! as du
temps et de technologies pas encore ma$rid es la dur! e de la traverd e pouvait
%re doubl! e : temp%es pannes de machines et autres p! rip! ties sans compter

le risgue de naufrage.

Cargo charge d'emigrants.

Les d!parts des B arnais s faisaient le plus souvent par le port de
Bordeaux ou de La Rochelle, mais certains par Le Havre ou les ports epa-
gnols. On sait, par exemple, que Jean-Baptige Laplace accompagnait 4u fai-
sait accompagner< les !'migrants " dedination de La Havane, jusggu™ Irun
pour aler prendre un bateau " Santander ou aux Pasgjes de San 9 bagtien.

Les traverd es n'! taient ne semble-t-il pas toutes directes Dans le rlcit de
on voyage de retour, Laplace nomme les escales qu'il a faites sur le vapeur

« La Guyenne ».

Sur le quai.



De Montevideo, il a fait trois exales au Brlsl : Rio de Janero, Bahia et
Fernambouc. De I" il rgoint Dakar au S n!ga puis Lisbonne.

Les vapeurs venant de Nantes ou La Rochelle faissient probablement escale ™
Bordeaux, car jamais lesfrais d'accompagnement jusqu'au bateau ne nomment de
voyage juqu™ cesvilles

La plupart des ! migrants qui partaient pour la Californie, embarquaient pour
New York d'o( ilsavaient alors™ faire un voyage de 3 " = milles kilom#tres pour
arriver " degtination. On peut penser que I'organisation de leur voyage ! tait prise
en charge par ceux qui les embauchaient. C'!'tait du Havre que I'on embarquait
pour New York. Certains paquebots de la ligne faisaient vraissmblablement escale
" Bordeaux.

Gr*ce aux regigres de Laplace, on peut connadre les detinations de ss dients
mais ! galement les leurs deginations et les noms des navires sur legquels ils ont
embarqu!.

En 1800, les premiers vapeurs commencent ¢ circuler dans le port de New York

Les compagnies transatlantiques au e sifcle

Les deux principales compagnies maritimes qui s partageaient les voyageurs
entre la Fance et I'Aml!rique !taient : le Compagnie de Messageries
Maritimes et les Chargeurs Rl unis.
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Vers I'Argentine et 'Uruguay
Au Be s#cle, la Compagnie des Messageries Maritimes posstde pluseurs
paquebots de m%ne type qu'ont emprunt!s les ! migrants bl arnais, qui s
rendaient " Montevideo ou " BuenosAires
i L'Orénoque
i L'Equateur
I Le Congo

On trouve un certain luxe sur ces pagquebots, par exemple, une
dunette am! nag! e avec un grand salon d! cor! de panneaux blanc et or
et une table de 20 couverts. Bien entendu, les ! migrants, lors de leur
premier d!part, n'avaient pas acc#s " ce grand salon, ni " la table du
Capitaine.

Dautres « vapeurs » de la compagnie assuraient la m9me liaison :
comme « le Sn!gal » qui avait auparavant fait la liaison avec Alger et
par la suite de nombreux autres navires : I'Atlantique, le Chili, les
Canarias, le Porte>aV

Vers la Lousiane
Ceux qui partaient versla Louidane, et probablement auss quelquesuns
de ceux partaient vers le Texas et la Californie, embarquaient " La
Rochelle ou " Nantes
Les principaux navires emprunt!s:
I Le Brésil
I Le Ville de Nantes
I Le chiteau Margaux

L' Atlantique.

Vers New-York et I'est des EtatsUnis
| Chéteau Lafitte

i Ville du Havre

I Ville de Marseille

| Pampa

| Rotterdam

Lhorticulture ! San Francisco
On remarque que de nombreux * migrants sont

] ] ] employes en Californie comme horticulteurs
le port du Havre. De nombreux ! migrants pouvaient au Be si#cle, trouver sur fleuristes. Cette fili, re a *te provoguse par

Les principaux d! parts vers les BatsUnis s faisaient principalement par

place un emploi. Mais on remarque qu'ils ! taient encore plus nombreux " l'importante production horticole qui s'est
. . . implantee dans les environ de San Francisco.
San Francisco, en Californie. QUElQUESUNS  atte industrie sest developpe e et

poursuivre leur migration jusqu

allaient vers le Texas Toutes ces degtinations ! taient pr!vues Ce qui veut dire  de nombreuses et gigantesques entreprises
vivent toujours de cette production. Ce sont

les Basques qui ont initie cette culture.

rejoindre des parents qui les aideraient sur place< IIs en sont toujours les principaux
chefs d'entreprises.

que ces candidats avaient obtenu un contrat de travail u qu'ils allaient
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Les pays d'accueil

L'arriv! e dans les pays d'accueil ne mettait pas toujours fin aux
p! riples des ! migrants Non seulement, ils ne trouvaient pas toujours
" leur arrivl e les gructures et le travail promis, mais ils pouvaient
e trouver confront!s" des probl#mes plus complexes, bien souvent
d'ordre politique.

Celaa!t! le cas pour les protres et les religieuses qui S!taient
r!'fugi! es en Espagne apr#s la Rl volution fran+aise. Bien accueillis
dans les premiers temps ils furent, " cause des malentendus politiques
de ce paysavec le nouveau gouvernement fran+ais victimesde d gr! -
gations lls eurent bien du mal " se trouver un travail et beaucoup
ont fini leursjours dans la misire.

La m%ne chose eg arrivl e aux ! migrants fran+ais en Argentine "
I'' pogue de la Regauration monarchique en France. Les « Bourbons »
revenus au pouvoir, par solidarit! avec leurs cousins d'Espagne,
refusaient de reconnadre la souverainet! de I'Argentine. Les res
sortissants fran+ais en Argentine en furent victimes. Flus particuli#
rement sous le gouvernement de Rosas vers B29 o( ils subirent
goliationset expulgons Pour eux, I'! migration recommen+ait. La plupart
sed repli'e en Uruguay. La reconnaissance tardive de I'Argentine
par Louis-Philippe n'a pasr!tabli I' migration vers ce pays qui sest
retrouv! dans une p!riode de troubles politiques internes : la
« Guerra Grande ». Les d! parts vers Buenos Aires ne reprirent
que vers B=8.

Durant ce temps, les ! migrants partirent vers Montevideo et
bon nombre de ceux-ci y demeur#rent.

Outre des difficult! s majeures comme cellesci, les nouveaux
arrivants dans ces pays lointains avaient " sadapter " ces lieux
compl#tement inconnus, au climat, " la langue, aux coutumes.
La solidarit! qui r!gnait entre eux leur a !t! utile. Hle a ciment!
des relations qui semblent avoir perdur! et qui sont " la base de
nombreuses associations d'! migr! s b! arnais ; parfois mixtes, Basco-
Blarnaisss ou Pyr!n!ennes englobant les Bigourdans et les

Basques.

Le retour

9 certains !'migr!s en quittant leur pays ont tout fait pour
I'oublier et oubli! leurs racines, s congruisant, sans !tat d'*me,
une autre identit! . Beaucoup partaient avec I'egpoir, une foisles cir-
congances redevenues favorables, de pouvoir retourner dans leurs



villages. Celaa!t! le casdes! migr! sinvolontaires comme les
huguenots, par exemple, qui bien souvent avaient laiss dans
leur maison leur ! pouse et les enfants en bas *ge. Mais bon
nombre des ! migr!s du Be s#cle, ont auss partis avec le
double espoir de gagner beaucoup d'argent et de pouvoir
revenir dansleur village. llsn'y sont pastous parvenus & certains
sltaient tellement bien int! gr! s dans leur nouveau pays, que
leur d!'sr de retour a digparu.

Mais certains ! migr!s, apr#s quelques ann!es de labeur,
ont pu retourner dans leurs villages, le plus souvent fortune
faite. Certains ont redaur! la maison familiale, d'autres s
sont congruits de belles villas modernes, comme celles qu'ils
avaient vues dans les nouveaux pays Quelquesuns auxquels
la fortune avait !'t! tr#sfavorable, ont aid! leur famille, acquis
des propri!t! set desterres desm!tairies Ils ont auss assum!
leur nouveau rang par le mlc!nat et les U uvres de charit!.

D'autres peu dou! spour les affairesont !'t! victimes d'escrocs
qui sen ont pris" leur fortune. Revenus riches dans leur village,
ilsont fini leur vie dans la gife. n

Western Canada.

Cette croix est un don que Jean Rochange dit Latreyture a fait « la
commune de Lagor en 1826,  son retour d'Espagne o! il avait,
vraisemblablement fait fortune.

La croix avait d'abord ete erigee dans I'ancien cimeti,re,  c'te de
I'eglise, 0! se trouve actuellement un parking.
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